BTPA / BTPS

Vous voulez mettre sur le marché un produit dans
quelques mois, mais il y a encore des problemes de
qualité du bruit? Il existe une solution rapide et ren-
table utilisant le savoir-faire et les technologies de
HEAD acoustics.

Analyse et Synthése Binaurale des Voies
de Transfert :

BTPA (Binaural Transfert Path Analysis) &
BTPS (Binaural Transfert Path Synthesis)

La méthode de l'analyse et de la synthése binaurale des
voies de transfert (BTPA / BTPS) a été mise en ceuvre avec
succes par HEAD acoustics ces derniéres années dans un
nombre important de projets pour la prédiction du bruit inté-
rieur du véhicule provenant du moteur. En ce sens, il s’agit
d’un travail de détection & correction d’erreur « troubleshoo-
ting » et de design sonore. La méthode utilisée a 'avantage,
de différencier les causes d’'un phénomeéne de bruit génant
en fonction des types d’excitation et de transfert.
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De plus, cette méthode offre la possibilité d’estimer et de
réécouter I'effet, sur le bruit a l'intérieur de I'habitacle, de
modifications d’excitations et/ou de voies de transfert.

Avec cette méthode, il est déja possible a un stade de déve-
loppement précoce, de faire des prédictions sur le futur bruit
intérieur. Moins de tests et de boucles de développement
des nouveaux prototypes sont donc nécessaires.
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BTPA / BTPS réduit le temps de dévelop-
pement et facilite les décisions

= L'’identification rapide et précise des voies de passage
du bruit qui causent les probléemes de qualité vous per-
met de résoudre le probléme au premier essai!

= Tous les membres de I'équipe de développement, client
y compris, peuvent travailler ensemble en écoutant les
voies de passage des bruits, identifier les zones problé-
matiques, et déja juger des simulations prenant en
compte des hypothéses de modifications. Le résultat est
facile et rapide a constater via la réécoute.

= Le temps nécessaire aux tests itératifs sur des modifica-
tions de prototypes est fortement réduit, étant donné que
les modifications du bruit intérieur peuvent étre prédites
par des variations du modéle (p. ex. mise en oeuvre de
différents moteurs dans un méme véhicule).

Vue schématique de la méthode utilisée
pour BTPA/ BTPS
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Background

Les technologies HEAD acoustics et la
méthode BTPA / BTPS

HEAD acoustics est actif depuis 1992 dans le domaine
du conseil et accompagne ses clients dans la résolution
de problémes de bruit et de vibrations.

Un effort constant de recherche et la participation a des
projets européens nous ont permis d’acquérir une expé-
rience importante et de développer plusieurs méthodes
uniques, que nous proposons maintenant a nos clients.
La méthode BTPA / BTPS a été esquissée dans le cadre
d’'un projet européen dans le but de mettre a la disposi-
tion des constructeurs, au cours du processus de déve-
loppement, des informations sur la qualité du bruit.

La méthode a été mise en oeuvre avec succés dans de
trés nombreux projets réalisés avec la majorité des
constructeurs et des équipementiers dans le monde en-
tier. Ces projets nous permettent d’acquérir toujours plus
d’expérience, d’améliorer constamment la méthode, et
de I'adapter a un nombre toujours plus varié de compo-
sants.
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Exemple
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Autres applications possibles
% Bruits de claquement de portiére

% Bruits du train-arriére

% Bruits de direction assistée

% Bruits d’essuie-glace

% Systémes de freinage
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